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Das Bundesprogramm

,Blaues Band Deutschland®

Deutschlands Wasserstrafen sind nicht nur wichtige Verkehrstréger,
sondern mit ihren Ufern und Auen auch wertvolle Okosysteme und
attraktive Bereiche fir Freizeit und Erholung. Sie wieder naturniher
zu gestalten ist deshalb das Ziel des Bundesprogramms ,,Blaues Band
Deutschland®, einer gemeinsamen Initiative von Bundesverkehrs-
ministerium und Bundesumweltministerium.

In Deutschland hat sich durch den Ausbau von Flussldufen und den Neubau
von Verbindungskanilen tiber Jahrhunderte ein weit verzweigtes Netz von
Wasserstrafen entwickelt. Die Anforderungen haben sich im Laufe der Zeit
jedoch gedndert. Der Giitertransport auf den Bundeswasserstrafien kon-
zentriert sich heute im Wesentlichen auf ein Kernnetz der grofien Fliisse
und Kanile. Dazu kommen zahlreiche Wasserstrafien, auf denen kaum
noch Fracht transportiert wird, die aber fiir die Natur, fiir Naturerleben und
Wassertourismus von grofier Bedeutung sind. Vor allem diese sogenannten
Nebenwasserstrafien sollen zukiinftig gleichermafien 6kologisch entwickelt
und fir die Freizeit und Erholung aufgewertet werden.

Das ,Blaue Band" verfolgt das Ziel, den Infrastrukturstandard bedarfsge-
recht anzupassen, durch die Wiederherstellung ¢kologisch funktionsfahi-
ger Flusslandschaften einen Biotopverbund von nationaler Bedeutung zu
schaffen und damit auch Naherholung und Tourismus zu férdern. Auch an
den intensiv genutzten Hauptwasserstrafien sollen Renaturierungsprojekte
verwirklicht werden, soweit sie mit den verkehrlichen Zielen vereinbar sind.

Da ein grofier Teil der geplanten Mafinahmen fiir Gewésser und Ufer

auf den Flachen des Bundes umgesetzt werden soll, bietet es sich an, die
Wasserstrafen- und Schifffahrtsverwaltung mit der Umsetzung des
Bundesprogramms ,Blaues Band Deutschland” zu beauftragen. Sie verfigt
uber das erforderliche Fachwissen und die nétige Erfahrung, um Synergien
zwischen der verkehrlichen und wasserwirtschaftlichen Verwaltung der
Bundeswasserstrafen zu nutzen und sich verstarkt dem Natur- und Erleb-
nisraum Wasserstrafie zu widmen.

Die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben wird auf bundeseigenen
Flachen in der Aue ebenfalls Renaturierungsmafinahmen im Sinne des
Blauen Bandes durchfiihren. Auferhalb der bundeseigenen Flichen, vor
allem in den Auen, gestaltet sich die Situation anders. Hier konnen Dritte
wie z. B. Kommunen und Verbdnde Projektskizzen beim Bundesamt fiir
Naturschutz einreichen und mit finanzieller Unterstiitzung durch das
Forderprogramm Auen des Bundesumweltministeriums Mafnahmen zur
okologischen Aufwertung durchfiihren.

Mit einem Zeithorizont von 30 Jahren ist das Bundesprogramm ,,Blaues
Band Deutschland” langfristig orientiert. Es bietet neue Zukunftsperspekti-
ven fiir deutsche Wasserstraflen und setzt wichtige Akzente im Natur- und
Gewaisserschutz, in der Hochwasservorsorge und bei Freizeit und Erholung.

NABU - Naturschutzbund
Deutschland e. V.

,Mit dem ,Blauen Band“ erhalten

die grofien Fliisse die Chance, wieder
mit ihren Ufern und Auen zusammen-
zuwachsen und zu den artenreichen
Lebensadern zu werden, die sie von
Natur aus sind.

Ein zukunftsorientiertes, starkes
Bundesprogramm braucht jedoch
eindeutige Kompetenzen, einen
belastbaren Rechtsrahmen und aus-
reichende Ressourcen. Nur so kann es
den Gewdsserschutz in Deutschland
substanziell voranbringen. Dafiir
werden wir uns weiterhin einsetzen.“

Julia MuRbach
(Referentin fir Gewasserpolitik)

Vorbemerkung
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BundeswasserstraBen, die eine Lange von unter 5 km aufweisen, sind maBstabsbedingt teilweise nicht dargestellt.

[ Modellprojekte des Bundesprogramms Blaues Band Deutschland (BBD) /7 /] SeewasserstraBen des Bundes

messssssss  BundeswasserstraBen und Auen, die BinnenwasserstraBen des Bundes,
Teil der BBD-Kulisse sind die nicht Teil der BBD-Kulisse sind
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Aufgrund ihrer fachlichen Kompetenz, Leistungsfihigkeit und Erfahrung
ist die Wasserstrafen- und Schifffahrtsverwaltung (WSV) besonders
geeignet fir die Erhaltung und Wiederherstellung naturnaher Flussland-
schaften an Bundeswasserstraflen. Fiir eine umfassende und zukunfts-
weisende Umsetzung des Bundesprogrammes ,,Blaues Band Deutschland®
miissen aber noch wichtige Fragestellungen geklart werden:

Hat die Wasserstraflen- und Schifffahrtsverwaltung ausreichend
Handlungsspielraum fiir diese neue Aufgabe?

Wie gelingt der Spagat zwischen schifffahrtlichen Anforderungen
und 6kologischen Zielsetzungen bei der Umsetzung?

Auf welche Weise lassen sich Linder- und Kommunalbehorden,
Interessensverbinde und die Offentlichkeit bei der Gestaltung und
Umsetzung integrieren?

Um Antworten auf diese Fragen zu erhalten und Potenziale sowie Grenzen
des ,Blauen Bandes“ zu ermitteln, haben das Bundesverkehrsministerium
(BMVI) und Bundesumweltministerium (BMU) die WSV mit der Planung
und Durchfiithrung von finf Modellprojekten beauftragt. Dabei hat das
BMU die vollstindige Finanzierung ibernommen. Es handelt sich um
lokale Renaturierungsmaffnahmen, die eine weitreichende Wirkung ent-
falten sollen. Als ,6kologische Trittsteine” sind sie wichtige Verbindungs-
elemente zwischen den grofiflichigen Schutzgebieten entlang der Gewés-
ser und damit ein erster Schritt auf dem Weg zu einem funktionsfihigen
Biotopverbund im Netz der Bundeswasserstrafien.

Die Projektgebiete liegen verteilt tiber fiinf Bundesldnder an den verkehrs-
reichen Wasserstraflen Rhein und Weser. Dabei wurde das rdumlich grofite
Projekt, die ,Gewdsser- und Auenentwicklung an den Weserschleifen®, in
vier Teilprojekte aufgegliedert.

Ein wesentlicher Bestandteil der Planungsphase war die Klarung der Frage,
welche Projekte oder Projektanteile nach derzeit geltender Rechtslage von
der WSV durchgefiihrt werden kénnen. Einige Mafnahmen kénnen nur
vorbereitet, aber zum jetzigen Zeitpunkt nicht von der WSV umgesetzt
werden. Das schrinkt den Handlungsrahmen der WSV ein. Dennoch hat
der Praxistest wertvolle Ergebnisse erbracht.

Gemeinsam mit den Partnern aus der eigenen Verwaltung, den wissen-
schaftlichen Oberbehoérden Bundesanstalt fiir Gewasserkunde und Bundes-
anstalt fir Wasserbau, den unterstiitzenden Behorden aus dem Geschifts-
bereich des Bundesumweltministeriums, dem Bundesamt fir Naturschutz
und dem Umweltbundesamt sowie der Bundesanstalt fiir Immobilienaufga-
ben wurden umfassende Daten zum Bestand, zur Flichenverfiigbarkeit und
zu weiteren okologischen und bautechnischen Fragestellungen erhoben.
Auch nach Abschluss der Baumafinahmen werden weitere Untersuchungen
folgen, um die Auswirkungen und gewtiinschten Verinderungen zu erfassen
und weitere Erkenntnisse fr zuktinftige Projekte zu gewinnen.

Einfithrung
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WasserstraBen- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes

»,Die Modellprojekte zeigen, dass sich
an Weser und Rhein eine ékologische
Aufwertung und die vielfdltigen
Nutzungsanforderungen verbinden
lassen. Gerne méchten wir unsere

Kompetenz und Erfahrung einbringen,

um an den Bundeswasserstrafien das
grofie Potenzial fiir weitere Projekte
zu nutzen.

Wenn wir unsere verkehrlichen
Zielsetzungen mit der 6kologischen
Entwicklung zusammendenken,
profitieren die Natur und alle, die
gerne auf und am Fluss unterwegs
sind.“

Kathrin Heinzner
(Projektingenieurin WasserstraRen-
und Schifffahrtsamt Weser)

Einfithrung

Was die Modellprojekte bereits jetzt zeigen: Die Bundeswasserstrafien
bieten vielfiltige Potenziale fiir eine 6kologische Aufwertung, die sich in
unterschiedlicher Auspragung am Gewasser und in der Aue realisieren lasst.
Wihrend einige Wasserstraften nur noch von der Freizeitschifffahrt genutzt
werden, hat vor allem das Kernnetz eine grofle Bedeutung fiir den umwelt-
freundlichen Giitertransport. Daran orientieren sich die Modellprojekte mit
ihren Mafinahmen und Zielsetzungen.

MaRnahmen im Nebennetz der Bundeswasserstralen

Erwartungsgemaif ist das 6kologische Entwicklungspotenzial fiir die wenig
oder gar nicht mehr giiterverkehrlich genutzten Wasserstraflen auflerhalb
des Kernnetzes hoch. Zwar setzen auch an diesen meist kleineren Wasser-
straflen unterschiedliche Nutzungsanspriiche Grenzen - etwa wenn es um
kommunale Infrastruktur, Landwirtschaft oder Freizeitschifffahrt geht.
Dennoch weisen einer Studie zufolge etwa zwei Drittel des insgesamt rund
2.800 km Wasserstraften umfassenden Nebennetzes grundsatzlich weit-
reichende Renaturierungsmoglichkeiten auf, zum Beispiel an Aller, Lahn
oder im ostdeutschen Gewissernetz um die Mecklenburgische Seenplatte.
In solchen Abschnitten konnen Fliefigewésser mit entsprechenden Maf3-
nahmen eine Vielzahl ihrer 6kologischen Funktionen zuriickgewinnen und
die Verbindungen mit ihren Auen hiufig wieder hergestellt werden. Dabei
biindeln die Projekte meist mehrere Mafinahmentypen, beispielsweise:

P> Die Beseitigung nicht mehr benétigter Bauwerke wie
Uferbefestigungen, Buhnen oder Querbauwerke.

P> Die Unterstiitzung einer natiirlichen Laufentwicklung u.a. mit
Kiesbianken, steilen Prallhingen und flachen Gleitufern.

p Die Wiederanbindung der Auen durch Abflachung von Ufern und
den Anschluss von Auengewissern.

MaRnahmen im Kernnetz der Bundeswasserstrafien

Im Vergleich hierzu bestehen im Kernnetz der Bundeswasserstrafien deut-
lich geringere Renaturierungsmoglichkeiten. Jedoch konnte fiir gut zehn
Prozent der Lauflange dieser groflen Strome wie Rhein, Donau, Weser und
Elbe ein hohes Entwicklungspotenzial ermittelt werden.



Auch die groBen WasserstralRen
wie der Rhein sind beliebt bei Wassersportlern

Beispiele flir umfangreiche Mafnahmen im Kernnetz sind das Modell-
projekt ,Weserschleifen” mit den Teilprojekten ,Grube Baltus“ und ,Wind-
heimer Marsch” sowie das Modellprojekt ,Monsterloch“ am Rhein. An der
Mittelweser bietet die Lage des Projektgebiets im Bereich eines Wehrarms
besondere Méglichkeiten zur 6kologischen Entwicklung, da diese Fluss-
schleife fiir den Giiterverkehr nicht genutzt wird. Die Umsetzung des
Projekts ,Monsterloch“ am Rhein soll auf Basis umfangreicher Modellbe-
rechnungen erfolgen, um den Schiffsverkehr auf Europas meistbefahrener
Binnenwasserstrafie nicht zu beeintrachtigen.

Auch an den restlichen ca. 90 Prozent der Gesamtstrecke des Kernnetzes
besteht noch ein, wenngleich geringeres, Renaturierungspotenzial. Oftmals
konnen auch hier einzelne Mafinahmen umgesetzt werden. Wo die schiff-
fahrtlichen Anforderungen es zulassen, weil beispielsweise die Fahrrinne
geniigend Abstand zum Ufer hat, kann die Uferbefestigung entfernt werden.
Das Gewisser formt dann bereits nach kurzer Zeit seine typischen Ufer-
strukturen mit flachen Buchten, Steilufern und Kiesbanken. Auch die
Vegetation mit Weiden, Hochstaudenfluren und Réhricht kehrt zurtick.
Beispiele hierfiir bieten die Modellprojekte ,,Laubenheim® und , Kithkopf-
Knoblochsaue“ am Rhein. Jedes Hochwasser fordert dort derzeit die Rick-
fiihrung der Ufer in einen naturnahen Zustand. Dariiber hinaus sind in
solchen Abschnitten weitere Mafnahmentypen méglich:

P> Altarme oder Flutrinnen kénnen oberhalb des Mittelwasserstandes an
das Gewisser angeschlossen werden, sodass die benotigten Wassertiefen
nicht reduziert werden.

P> Stirker wellenbelastete Bereiche kénnen mit biologisch-technischer Ufer-
sicherung wie Weidenspreitlagen oder R6hrichtmatten gesichert werden.

p> Durch den Umbau von Buhnen und das Einbringen von Totholz
konnen die Buhnenfelder aufgewertet werden.

Beispielhaft fiir solche Mafinahmentypen sind die Teilprojekte
»Schlisselburg” und ,Jossen des Modellprojektes ,Weserschleifen“ an
der Mittelweser.

Auf den nachfolgenden Seiten werden die einzelnen Modellprojekte nidher
dargestellt und erste Erfahrungen und Erfolge aufgezeigt.

Land Hessen

»~Dynamische Flussufer wie z.B. am
Kiihkopf sind nicht nur Lebensrdume
fiir viele Tiere und Pflanzen, es sind
auch wichtige Wanderkorridore fiir
Spezies, deren Areal sich vor dem
Hintergrund des Klimawandels
verschiebt.

Und es sind Lern- und Erfahrungs-
rdume fiir Menschen: Die Kraft der
Naturgewalt spiiren, das Auf und Ab
des Wassers beobachten, Dynamik
unmittelbar erfahren, die Verdnderun-
gen am Ufer wahrnehmen, sich selbst
einordnen. Naturnahe Fliisse sind
Erlebnislandschaften, die wir
brauchen, um zu verstehen.”

Ralph Baumgartel
(Forster und Leiter des Umweltbil-
dungszentrum Schatzinsel Kiihkopf)

Einfithrung
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Modellprojekte

Reaktivierung des Rechten Nebenarms Unterweser am Harriersand

Nordlich von Bremen zweigt der Rechte Nebenarm bei Weserkilometer
33,0 vom Hauptarm der tidegepriagten Unterweser ab. Dieser rund zwolf
Kilometer lange Seitenarm ist - wie die Unterweser - Bundeswasserstra-
e, allerdings ohne giiterverkehrliche Bedeutung. Er umschliefit eine der
grofiten bewohnten Flussinseln Europas, den Harriersand, und miindet
bei Weserkilometer 44,5 wieder in den Hauptstrom. Am nérdlichen Ende
ist der Nebenarm selbst bei Ebbe ein tiber 100 Meter breites Gewasser. Im
stidlichen Bereich war er hingegen so stark mit Schlick aufgelandet, dass
er bei Niedrigwasser kaum noch durchstrémt wurde.

Um den Rechten Nebenarm wieder zu einem dauerhaft durchstromten
Nebengewisser der Weser zu machen, wurden im Modellprojekt tiberwie-
gend mit dem Wasserinjektionsverfahren grofie Schlickmengen entfernt.
Dabei wird der Schlick nicht ausgebaggert, sondern mit einem kréftigen
Wasserstrahl mobilisiert und von der Reststromung des Nebenarms bei
ablaufender Tidewelle abtransportiert. Sedimentschichten, in denen
chemische Belastungen ermittelt wurden, mussten aus dem Gewésser
entnommen und fachgerecht entsorgt werden. Unter Beachtung art-
spezifischer Schutzzeiten wurden inzwischen mehr als 40 Baggerkam-
pagnen durchgefiihrt. Insbesondere die geringe Breite und die zur
Verfiigung stehende Wassertiefe stellen grofie Herausforderungen an

das Arbeitsgeridt und den Schiffsfiihrer.

Langfristig sollen die derzeitigen Verlandungstendenzen vermindert und
die urspriingliche Selbstraumkraft des Nebenarms so weit wie mog-

lich wieder hergestellt werden. Nur so kann seine Qualitat als wichtiges
Jungfischhabitat beispielsweise fiir die Finte, eine europarechtlich
geschiitzte heringsdhnliche Fischart, erhalten werden. Die angestofRene
Reaktivierung des Nebenarms férdert auch typische Habitate im Uferbe-
reich, zum Beispiel eine grofiflichige Rohrichtentwicklung.

Um zu Uberpriifen, ob die Projektziele durch die umgesetzten Mafinah-
men erreicht werden, wird ein kontinuierliches Monitoring durchgefiihrt.
Im Rechten Nebenarm gilt das vor allem der verbesserten Durchstrémung,
die mit Hilfe von Messungen des Durchflusses, der Stromungsgeschwin-
digkeit und Peilungen der Gewéssersohle erfasst wird. Ein wichtiger Para-
meter fiir die Qualitét als Laichgewasser ist zudem der Schwebstoffgehalt
des Wassers, der iiber die Leitfahigkeit, die Tritbung und den Sauerstoff-
gehalt abgebildet wird. Von April bis Oktober fiihrt das WSA Weser-Jade-
Nordsee Probebefischungen durch. Untersucht werden Arten wie Aal,
Flunder, Stint und verschiedene Garnelen. Indem jedes Altersstadium

von der Larve bis zum ausgewachsenen Tier dokumentiert wird, kénnen
Aussagen zur Besiedlungsdynamik und der Vermehrung der vorgefun-
denen Arten im Nebenarm getroffen werden.



Herausforderungen fiir die Zukunft

Es bleibt eine anspruchsvolle Aufgabe, die Durchstromung des Rechten
Nebenarms langfristig zu erhalten und gleichzeitig Eingriffe, die eine
empfindliche Stérung des Okosystems bedeuten, so weit wie méglich zu
reduzieren. Zu diesem Zweck wird aktuell eine Modellierung erstellt, die
hilft, geeignete Maffnahmen zu identifizieren, mit denen die Selbstraum-
kraft des Nebenarms weiter verbessert und Schlickeintriage, die mit der
Flut in das Gewdsser gelangen, verringert werden. Ein Vergleich der prog-
nostizierten Wirkung dieser MaRnahmen mit dem Umsetzungsaufwand
und der Intensitat der zuktnftig erforderlichen Gewisserunterhaltung
wird wichtige Daten fiir die weitere Projektausfithrung liefern.

|\
Bremerhaven
35 km
o
(Unf.!,ik,ise,) Modellprojekt
Rechter Nebenarm
Unterweser A27
B212
Niedersachsen st filleweter
| BNSE/TiBweper
0 1km 2km Bremen
40 km
4

Erste Erfolge

Vor allem fir Wanderfischarten

ist die Brackwasserzone im Uber-
gangsbereich der FlieRgewdsser in
das Meer von zentraler Bedeutung.
Die Durchstrémung des Rechten
Nebenarms konnte bereits deutlich
verbessert werden. Die starkere
FlieRdynamik wirkt sich auch
positiv auf die Strukturvielfalt des
Gewassers aus, das sich von einer
teilweise verlandeten, geradlinigen
Rinne wieder zu einem naturnahen
Lauf entwickeln kann. Tiderohricht
und Weidenwald haben sich bereits
von den notwendigen BaumaRnah-
men erholt und kénnen sich weiter
ausdehnen.

Modellprojekte 9
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Modellprojekte

Weserschleifen Teilprojekt I - Okologische Buhnenumgestaltung

An einer Flussschleife der Mittelweser, dem Wehrarm ,Schliisselburg®, liegt
das Teilprojekt I des nordrhein-westfilischen Modellprojekts ,Gewasser-
und Auenentwicklung an den Weserschleifen“ - direkt unterhalb der
gleichnamigen Staustufe am rechten Weserufer bei km 236,8 - 238,0.

Da die gewerbliche Schifffahrt tiber den parallel verlaufenden Schleusen-
kanal gefiihrt wird, bestehen hier gute Moglichkeiten, das Gewasser
unter 6kologischen Gesichtspunkten zu entwickeln.

Neun von 19 im Projektgebiet vorhandenen Buhnen wurden mit grofien,
kerbenférmigen Offnungen versehen, die bis auf ca. 20 cm unterhalb des
mittleren Niedrigwassers reichen. Sie sorgen fiir eine dauerhafte Durchstro-
mung der Buhnenfelder und verbessern die Qualitit dieses Lebensraumes,
vor allem fiir Fische und Kleinlebewesen.

Wo der Stromungsangriff es zulief}, wurde der in den Buhnenfeldern vorhan-
dene Uferverbau entfernt. So kann sich im Uferbereich eigendynamisch das
flieRgewassertypische Mosaik aus Buchten, flachen Kolken und unterschiedli-
chen Sedimenten ausbilden - ein Biotop, auf das vor allem die Jungtiere vieler
Fischarten angewiesen sind. In stirker angestromten Bereichen sichern alterna-
tive Uferbefestigungen wie z. B. Weidengeflechte die vorhandenen Uferabbrii-
che und beugen iiberméfiiger Erosion vor. Zur weiteren Strukturanreicherung
wurden Totholzstimme in die Buhnenfelder eingebracht und verankert.

Mit dem Eigentiimer der angrenzenden landwirtschaftlich genutzten
Flachen konnte vereinbart werden, einen Uferrandstreifen auszuweisen,
in dem sich die flussbegleitende Vegetation naturnah entwickeln kann
und neue Habitate beispielsweise fiir Libellenarten entstehen.

Aufgrund der 6kologisch sensiblen Lage des Projektgebiets im EU-Vogel-
schutzgebiet ,Weseraue“ wurden die Baumafinahmen vom Wasser aus
umgesetzt, um die Tier- und Pflanzenwelt moéglichst wenig zu beeintrich-
tigen. Ungewohnlich niedrige Wasserstinde und teilweise bereits stark
verlandete Buhnenfelder verzégerten den Bauablauf.

Eine wichtige Bedingung fiir die Umsetzung des Projektes war es, dass die
vorhandenen Buhnenkoérper nicht vollstindig riickgebaut werden kdnnen,
da diese sogenannten Regelungsbauwerke die vorhandenen Wassertiefen
sicherstellen. Ohne sie wiirde der Fluss im Unterwasser des Wehres ver-
flachen und die Befahrbarkeit mit Arbeitsschiffen fiir Wartungs- und
Reparaturarbeiten am Wehr einschrianken. Aufgrund dieser Rahmenbe-
dingungen hat das Projekt Modellcharakter fiir Wasserstraflenabschnitte,
an denen aus verkehrlichen oder anderen Griinden enge Restriktionen
bestehen. Die bereits begonnenen Monitoring-Untersuchungen werden in
den nichsten Jahren die Projektwirkungen konkreter aufzeigen.



Okologische Perspektiven

Fir die 6kologische Umgestaltung von Buhnen gibt es im Netz der Bun-
deswasserstraflen erhebliche Potenziale. In Verbindung mit der (teil-
weisen) Entfernung von Uferverbau bzw. einer biologisch-technischen
Ufersicherung kann so auch an intensiv genutzten Wasserstrafienab-
schnitten eine Verbesserung der Lebensraumgqualitdten erreicht werden.
Der Austausch mit Anglerverbianden und dem behérdlichen sowie
ehrenamtlichen Naturschutz halfen dabei, das Projekt auf die lokalen
Gegebenheiten auszurichten und erfolgreich umzusetzen. Insgesamt
liefert das Teilprojekt bei Schliisselburg damit wertvolle Erkenntnisse
fir zuktinftige Planungen.

Nienburg <« .
23km Niedersachsen

Modellprojekt
Schliisselburg

Nordrhein-Westfalen

“ Schliisselburg
(Stadt Petershagen)

NSG Minden  Hannover
—_— Staustufe 32km 56 km |
0 250m  500m Schliisselburg 4 » B482

Erste Erfolge

Flache Uferbereiche und naturnahe
Uferrandstreifen sind entlang der
gesamten Mittelweser ein selte-
nes Strukturelement. Schon in der
ersten Vegetationsperiode nach
Abschluss der Bauarbeiten konnte
ein vermehrter Aufwuchs der typi-
schen Pflanzenarten wechselfeuch-
ter Standorte beobachtet werden

- darunter z.B. der Blut-Weiderich
(Lythrum salicaria) und die in NRW
gefahrdete Schwanenblume (Buto-
mus umbellatus). In einem wahrend
der Projektausfiihrung entstandenen
Uferabbruch legte der Eisvogel nur
wenige Wochen nach Projektfertig-
stellung seine Brutréhre an.

Modellprojekte 11
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Weserschleifen Teilprojekt II - Anbindung von Flutrinnen

Wie ,,Schlisselburg” ist auch ,Jossen” ein Teil des Modellprojekts ,Gewésser-
und Auenentwicklung an den Weserschleifen® Es liegt in der Nahe der
ostwestfilischen Stadt Petershagen bei Weserkilometer 217,3 - 218,7 auf

der linken Uferseite. Ziel dieses Teilprojektes ist es, den Uferabschnitt natur-
niher zu gestalten. Die geplanten Mafinahmen sollen nicht nur die Lebens-
bedingungen fiir die fluss- und uferbewohnenden Tier- und Pflanzenarten
verbessern, sondern auch positive Effekte auf verschiedene geschiitzte Arten
des angrenzenden EU-Vogelschutzgebietes entfalten.

Um die natiirliche Verbindung von Fluss und Aue zu starken, wurden zwei
im Vorland ufernah vorhandene Rinnen miteinander verbunden und durch
einen Graben an die Weser angeschlossen. Damit konnte eine sogenannte
Hochflutrinne von insgesamt etwa 500 Metern Linge hergestellt werden,

die sich schon bei leicht erhthten Wasserstinden der Weser fiillt. Uferschutz-
matten aus Naturmaterialien sichern den stiarker stromungsbelasteten
Einmtndungsbereich gegen mogliche Erosion, bis die standortgerechte
Vegetation den Bereich wieder ausreichend durchwurzelt hat. Als temporéires
Auengewisser kann die Hochflutrinne Lebensraum fiir eine Vielzahl von
Tier- und Pflanzenarten bieten.

Der néchste Schritt war die Aufwertung des ufernahen Bereiches mit
Totholzstaimmen. Sie wurden so eingebracht, dass sie bei Mittelwasser
vollstindig tiberstromt werden. Um ein Verdriften und damit mogliche
Gefahren fir die Schifffahrt auszuschliefien, ist das Totholz in der Sohle
der Weser verankert. Durch eine Ausrichtung quer bis diagonal zur Stro-
mung kénnen die Stimme die gestaltende Kraft des Wassers unterstiitzen
und zu einer naturniheren Formung der Flusssohle und des unbefestigten
Ufers beitragen. Als nattrliche Strukturelemente der Fliefigewisser bieten
sie auch selbst Lebensraum fiir spezialisierte holzbesiedelnde Kleinlebe-
wesen und Versteckmoglichkeiten fiir Fische.

Zusitzlich wurde ein etwa finf Meter breiter Uferstreifen aus der landwirt-
schaftlichen Nutzung genommen, auf dem sich die flussbegleitende Vege-
tation nun ungestort entwickeln kann. Neben der Funktion als wechsel-
feuchtes Auenhabitat fiir einige im Projektgebiet vorkommende geschiitzte
Vogelarten wie Weifistorch oder Rohrsanger puffern Uferrandstreifen auch
den Eintrag von Niahrstoffen und Pflanzenschutzmitteln in das Gewaisser ab.

Die besondere Herausforderung fiir dieses Teilprojekt war die terminliche
Koordination. Alle Mafinahmen mussten innerhalb eines sehr kurzen Zeit-
fensters ausgefiihrt werden, da die Baumafinahmen weder zu Stérungen im
Vogelschutzgebiet in der Brut- und Setzzeit fiihren noch in die Hochwassersai-
son fallen durften. Als hilfreich erwiesen sich dabei die ungewdhnlich niedri-
gen Wasserstinde, die das Einbringen des Totholzes deutlich erleichterten.



Akteure vor Ort

Die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Wasserstrafien- und Schifffahrts-

amtes Weser kontaktierten jeden betroffenen Akteur und stimmten die
Ausfiihrung des Projektes ab. Mit einer umfassenden Informationsveran-

staltung wurde auch die Bevolkerung der Region angesprochen.

Das Projektteam erhielt von verschiedenen Seiten wertvolle Unterstiitzung.
So konnte das Vorhaben auf Fldchen ausgefiihrt werden, die im Besitz der
Stiftung ,,Aktionskomitee zur Rettung der Weif3storche e. V.“ und des
Kreises Minden-Liibbecke sind. Mit der Bezirksregierung Detmold, der
Biologischen Station Minden-Libbecke und der Unteren Naturschutzbe-

horde etablierte sich eine gute Zusammenarbeit, die auch fir weitere

Projekte von Nutzen sein wird.
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Erste Erfolge

Das Projektgebiet war mittlerweile
mehrfach htheren Wasserstanden
der Weser ausgesetzt. Dabei

zeigte sich, dass die Flutrinnen nun
deutlich hdufiger Wasser fiihren
als vor der Projektumsetzung.
Auch die Totholzeinbauten
erwiesen sich als lagestabil.

Der Uferrandstreifen hat sich

ein Jahr nach Projektausfiihrung
bereits sichtbar entwickelt.

Das mehrjdhrig angelegte
Monitoring dokumentiert die
Entwicklung von Flora und
Faunaim Projektgebiet.

Modellprojekte 13
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Weserschleifen Teilprojekt III - Anbindung eines Abgrabungs-Sees

Der besseren Verkniipfung von Gewisser und Auen dient auch das nichste
Teilprojekt an den Weserschleifen, die ,,Grube Baltus“ im ¢stlichen Nord-
rhein-Westfalen nahe der Ortschaft Havern. Zwischen Weserkilometer
223,5und 224,5 soll im Wehrarm Petershagen, unmittelbar im Miindungs-
bereich des Schleusenkanals, ein ehemaliges Abgrabungsgewdsser mit
dem Hauptlauf verbunden werden. Von der Aufwertung der 6kologischen
Qualitat der Weser und ihrer Aue in diesem Abschnitt profitiert auch das
EU-Vogelschutzgebiet ,Weseraue*.

Die Anbindung der ehemaligen Kiesgrube an die Weser wiirde den Aus-
tausch zwischen dem Stillgewiasser und der Weser ermoglichen und damit
auch den 6kologischen Zustand der Aue verbessern. Im steilen Uferbereich
des Sees sollen Flachwasserzonen modelliert werden, die bisher nicht ausrei-
chend vorhanden sind. So kénnen die Voraussetzungen fiir das Aufkommen
von Schilfréhricht und Weidenauwald geschaffen werden. Indem zusatz-
lich die Ufersicherung des Weserufers riickgebaut und Totholzbdume ein-
gebracht werden, soll auch am Fliefigewisser eine Strukturanreicherung
erfolgen, die dynamischere Stromungsverhiltnisse schafft.

Die Anbindung der Grube an die Weser wird vor allem Fischarten zugute-
kommen, die zur Fortpflanzung oder Nahrungssuche auf die Erreichbar-
keit von Auengewissern angewiesen sind. Aber auch verschiedene Vogel-
arten profitieren von dem Projekt, da es neue Brut- und Nahrungshabitate
zur Verfiigung stellt.

Das Vorkommen der Zielarten und -lebensrdume im Gebiet wird recht-
zeitig vor Projektbeginn untersucht, um den 6kologischen Ist-Zustand

zu erfassen. Im Anschluss an die Projektausfiithrung erfolgen in regel-
mafligen Abstinden Anschlusserhebungen. Mit dem Vergleich zum
Ist-Zustand lassen sich im Rahmen des Monitorings die Projektwirkungen
genau auswerten und so Erkenntnisse fir zukiinftige Projekte gewinnen.

Das Projektgebiet befindet sich an einer verkehrlich sensiblen Position im
Einmiindungsbereich des Schleusenkanals in den Wehrarm. Dort lagert
der Fluss aufgrund der vorherrschenden Stromungsverhiltnisse und
Fliefdygeschwindigkeiten kontinuierlich groflere Mengen Sediment ab, das
zur Gewihrleistung der Fahrrinnentiefe regelmiaflig ausgebaggert werden
muss. Eine sorgfiltige Peilung der Gewissertiefen und die Vermessung
der Uferbereiche bildet die Datengrundlage fiir Modellierungen, die
sicherstellen, dass keine weitere Verscharfung der Situation erfolgt. Durch
integrative Planung kann das Projekt die verkehrliche Unterhaltung
dieses Weserabschnitts sogar unterstiitzen. Ein Teil der iberschiissigen
Sedimente soll zur Profilierung der Flachwasserbereiche in das Abgra-
bungsgewisser eingebracht werden.



Rechtliche Rahmenbedingungen

Mit dem Teilprojekt ,Grube Baltus“ st6f3t die WSV an die Grenzen ihrer

derzeitigen gesetzlichen Zustidndigkeit. Momentan fehlt ihr die rechtliche

Grundlage, um Projekte von diesen Ausmafien, die dem sogenannten
wasserwirtschaftlichen Ausbau zugeordnet werden, umzusetzen. Um

es der WSV zu erméglichen, neben der verkehrlichen Anpassung und
Unterhaltung der Wasserstraflen auch deren 6kologische Entwicklung zu
ibernehmen, ist eine Gesetzesinderung erforderlich. Bis dieses Verfahren
abgeschlossen ist, bereitet das zustindige Wasserstraflen- und Schiff-
fahrtsamt Weser die im Vorfeld erforderlichen Planungen und Abstim-
mungen so weit wie moéglich vor, um anschliefend rasch mit der

Umsetzung beginnen zu kénnen.
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Erste Schritte

Wie umfanglich das Projekt
gestaltet werden kann, lasst sich
mit Hilfe eines Variantenvergleichs
beantworten. Zum jetzigen Zeit-
punkt erscheint die Vorzugsvariante
mit den weitreichendsten Projekt-
zielen grundsatzlich realisierbar.
Faktoren, die der Projektumsetzung
moglicherweise Grenzen setzen,
kénnen jedoch haufig erstim
Verlauf der detaillierten Planung
konkret gefasst werden. Dann kon-
nen Modifikationen der Projektidee
erforderlich sein, aus denen sich
gegeniiber der Vorzugsvariante
abgestufte Planungen ergeben.

Modellprojekte
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Weserschleifen Teilprojekt IV - Schaffung von Flussinseln

Das Gebiet dieses umfangreichsten Teils des Modellprojekts ,Gewisser- und
Auenentwicklung an den Weserschleifen“ liegt unmittelbar stromauf des
Teilprojekts ,,Grube Baltus“ zwischen Weserkilometer 219,0 und 220,8 am
rechten Ufer. Mehrere ehemalige Abgrabungsgewaisser in der Aue sollen
untereinander und mit der Weser verbunden werden, um so eine Gewasser-
aufspaltung mit Flussinseln zu schaffen.

Mit einem umfangreichen Biindel von Maffnahmen soll auf einer Linge
von 1,8 Kilometern ein moglichst grofler Teil der natiirlichen Fluss- und
Auenlebensriaume zurtickgewonnen werden. Im Mittelpunkt steht der
Anschluss mehrerer Abgrabungsgewisser an die Weser, um ein Flussarm-
system mit Inseln zu generieren. Die vielfiltige Struktur, die das Gewésser
im Naturzustand durch kontinuierliches Abschniiren von Flussmdandern
selbststindig schaffen wiirde, muss zunéchst baulich initiiert werden. Neu
entstehende Uferbereiche sollen dort abgeflacht werden, wo sie zu steil fir
das Aufkommen von Weiden- und Réhrichtvegetation sind. Mit Riicknah-
me der Ufersicherung erhilt die Weser neue Moglichkeiten, eigendyna-
misch in der Breite und Tiefe variierende Gewasserbereiche zu formen.

Von der Qualititsverbesserung dieser Lebensraumtypen profitiert eine
Vielzahl gewdsser- und auenbewohnender Tier- und Pflanzenarten, vor
allem in den zeitweise iberfluteten Bereichen. Hierzu gehdren unter-
schiedliche Fisch- und Amphibienarten sowie Wasser-, Wat- und Schreit-
vogel, zum Beispiel Haubentaucher, Flussuferlaufer und Weif8storch. Die
Mafnahmen kommen aber auch den Kleinstlebewesen zugute, die eine
wichtige Funktion fiir die Reinhaltung des Gewéssers und als Nahrungs-
grundlage fir die vorgenannten Arten haben. Im Idealfall kann das Pro-
jekt zu einem Beispiel werden, das dem naturtypischen Leitbild fir den
FlieRgewdssertyp ,sandgeprigte Tieflandstrome“ nahe kommt.

Dieses Teilprojekt ist hinsichtlich der angestrebten Projektwirkungen und des
Planungsaufwandes neben dem Projekt ,,Monsterloch“ am Rhein das weitrei-
chendste der Modellprojekte des Blauen Bandes. Der Umsetzungserfolg hingt
mafdgeblich davon ab, wie viele der bendtigten Flichen zur Verfligung gestellt
werden. Dabei setzt das Bundesprogramm ausschliefilich auf Freiwilligkeit bei
den Flacheneigentiimern. Kénnen Flachen nicht erworben, eingetauscht oder auf
anderweitiger Grundlage genutzt werden, wird der Projektumfang angepasst.

Weil die Akzeptanz in der Region eine wichtige Voraussetzung ist, werden so
frith wie méglich Gespriche vor Ort gefiihrt und die Offentlichkeit informiert.
Fiir die bauliche Umsetzung fehlt der WSV aktuell noch die rechtliche Zustéin-
digkeit. Trotzdem werden bis zum Abschluss des erforderlichen Gesetzdnde-
rungsverfahrens die Voruntersuchungen und der umfangreiche Planungs- und
Abstimmungsprozess durchgefiihrt.



Ausblick

Gelingt die Realisierung der Vorzugsvariante und kann sich die Vielfalt
naturnaher Gewaisserlandschaften wieder einstellen, wird ein Flussab-
schnitt entstehen, der nicht nur fir den Naturschutz von iberregionaler
Bedeutung ist. Denn der beabsichtigte Modellcharakter des Projektes geht
iiber die Okologie hinaus. Auch fiir die Menschen, die an der Mittelweser
leben, gewinnt das Gebiet an Attraktivitit fir Erholung und Freizeit.

Ein Projekt dieser GroRenordnung ist fiir die Verantwortlichen eine
besondere Herausforderung. Die WSV setzt daher auf Kooperationen mit
potenziellen Partnern, um gemeinsam den groftmoglichen Erfolg ftir
Natur und Gesellschaft zu erreichen.
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Erste Schritte

Die Idee zu dem Projekt existiert
schon seit einigen Jahren und ist
bei vielen Menschen in der Region
bekannt. Entsprechend grol? ist das
Interesse vor Ort. Eine fundierte
Vorbereitung und die erforderli-
chen Dialogprozesse fir ein solch
umfassendes Projekt nehmen viel
Zeit in Anspruch. Durch die bereits
umgesetzten Teilprojekte bei
Schlisselburg und Jéssen konnte
Vertrauen geschaffen werden,

auf das die weitere Planung mit
den Verfahren zur Beteiligung der
Offentlichkeit aufbauen kann.

Modellprojekte 17
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Ufer- und Auenrenaturierung am Rhein

Das Projektgebiet erstreckt sich auf rund 900 Metern Linge im Siiden der
Stadt Mainz auf der linken, rheinland-pfilzischen Uferseite von Rhein-
kilometer 491,6 bis 492,5. Da in diesem Rheinabschnitt die intensiv von
der Frachtschifffahrt genutzte Fahrrinne in ausreichender Entfernung
vom Ufer verlauft, bestehen hier Potenziale fiir eine Aufwertung. Das
bisher mit Steinen befestigte Ufer wurde 6kologisch aufgewertet und hat
auch fur die Menschen der Region an Attraktivitit gewonnen.

Aufgrund der noch nicht ausreichenden gesetzlichen Zustindigkeit der
WSV fiir die 6kologische Entwicklung der Wasserstrafien musste das
urspriingliche Projekt in zwei Abschnitte aufgeteilt werden. Vorerst
wurden nur die Manahmen durchgefiihrt, fiir die eine rechtliche
Grundlage besteht. Der zweite Teil des Projektes soll folgen, sobald die
erforderliche Gesetzesinderung vollzogen ist.

Im ersten Schritt wurden der ufernahe Betriebsweg verlegt und die vor-
handenen Biaume entnommen oder aus Artenschutzgriinden als stehendes
Totholz belassen. Anschliefend konnte die Uferbefestigung entfernt
werden. Bereiche mit besonderem Stromungsangriff, beispielsweise
Uberginge zum befestigten Ufer, wurden mit begriinten Steinschiittungen
ingenieurbiologisch gesichert.

Schon jetzt 1asst sich beobachten, wie der Rhein bei hoheren Wasserstin-
den die Uferbdschung abflacht und die Flusssedimente in feineres Material
und grobere Kiese sortiert. So entstehen flief}gewéssertypische Lebens-
rdaume, auf die Tiere und Pflanzen der aquatischen und wechselfeuchten
Standorte angewiesen sind. Kartierungen von Fischen, V6geln, Libellen,
Kleinlebewesen und Vegetation vor und nach der Projektumsetzung
belegen die Projektwirkungen. Zusdtzlich dokumentiert ein hydromor-
phologisches Monitoring, das auch mit modernen Verfahren wie drohnen-
gestiitzter Fernerkundung und 360°-Fotoaufnahmen durchgefiihrt wird,
Veranderungen der Uferstrukturen wie die Entstehung von Kies- und
Sandbidnken im Uferbereich. Diese Erhebungen liefern wertvolle Erkennt-
nisse, die in die Planung zukinftiger Projekte einfliefen.

In der Region um die Stadt Mainz ist das Interesse der Bevolkerung am
Fluss und an den dort umgesetzten Manahmen hoch, da der Bereich

als stadtnaher Erholungsraum genutzt wird. Eine besondere Herausfor-
derung war es, die naturschutzfachlichen Anforderungen und die Naher-
holungsfunktion in Einklang zu bringen. Daher hat das Wasserstrafien-
und Schifffahrtsamt Oberrhein die Offentlichkeit frithzeitig einbezogen
und informiert.



Kooperation

Wo immer es moglich ist, versucht die WSV Kooperationspartner zu
finden. Nur so lasst sich das erklarte Ziel des Bundesprogrammes, die
Verbindung von Gewdsser und Aue zu verbessern, realisieren. Fir das
Projekt bei Laubenheim arbeitet das Wasserstraflen- und Schifffahrtsamt
Oberrhein mit der Stadt Mainz und dem Land Rheinland-Pfalz zusam-
men. Dank der partnerschaftlichen Zusammenarbeit konnten das Gelidn-
de eines ehemaligen Campingplatzes sowie weitere Auenflichen in das
Projekt integriert werden. Die bereits verfallenen Gebdude wurden
zuriickgebaut und die Bodenversiegelung zuriickgenommen, um diese
Flachen ebenfalls zu renaturieren.
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Erste Erfolge

Durch die Riicknahme des Ufer-
verbaus kann der Rhein das Ufer
wieder eigendynamisch formen.
Uber verschiedene Stadien
entwickeln sich nun die typischen
Strukturen eines flachen Gleitufers.
Schon das erste moderate Hoch-
wasser nach Projektausfithrung
zeigte, mit welcher Geschwin-
digkeit dies geschieht. Trotz des
Schiffsverkehrs und der damit
einhergehenden Beanspruchung
des Ufers sind bislang keine
Nachbesserungen erforderlich.
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Uferumgestaltung im Naturschutzgebiet

Das Modellprojekt Kithkopf-Knoblochsaue erstreckt sich auf ca. 2,5 Kilo-
metern Linge am rechten hessischen Ufer von Rheinkilometer 474,0 bis
476,5. Es grenzt an Hessens grofites Naturschutzgebiet, nach dem das Projekt
benannt ist. Dort sind noch Reste eines typischen flussbegleitenden Auwaldes
mit einer duflerst artenreichen Flora und Fauna erhalten. Mit der Entfernung
der Uferbefestigung konnte ein bereits vorhandener naturnaher Uferab-
schnitt verlangert werden, in dem sich nun eine grofiere Strukturvielfalt
ausbildet und neue Lebensraume am Ufer entstehen.

Je nach Entfernung zur Fahrrinne sind die Uferbereiche unterschied-
lichen Belastungen durch Stromungsangriff und Wellen durch die
vorbeifahrenden Schiffe ausgesetzt. Die Steinschiittung und das Pflas-
terdeckwerk des stark verbauten Ufers konnten in Bereichen geringer
Belastungen oberhalb der Mittelwasserlinie teilweise oder sogar voll-
stindig entfernt werden. Am nordlichen Rand des Projektgebiets war

im Ubergang zum befestigten Ufer eine Sicherung erforderlich, die als
Weidenspreitlage und begriinte Steinschiittung in ingenieurbiologischer
Bauweise ausgefiihrt wurde.

Im Uferbereich wurden Totholzelemente lagestabil verankert, um die
natiirlichen formenden Kréfte des Rheins zu unterstiitzen. Die Wurzelteller
tragen beispielsweise als Stromungslenker zur Strukturanreicherung bei
und bieten Versteckmoglichkeit fiir Fische.

Ziel ist es, entlang des Ufers die natiirlichen Gestaltungsprozesse zu
begiinstigen, um vielfaltigere Strukturen entstehen zu lassen und damit
die sogenannte Gewdsserstrukturgiite zu verbessern. Dies ist die Voraus-
setzung fiir die Entstehung neuer Habitate fiir die gewédsserbewohnenden
Tier- und Pflanzenarten. So bildeten sich nach den Baumafinahmen
zundchst steile Abbruchkanten aus, in denen beispielsweise der Eisvogel
seine Bruthohlen anlegt. Wasserseitig wird sich allméhlich ein flaches
Gleitufer entwickeln. Im Bereich des naturnahen Ubergangs zwischen
der Wasserstrafie Rhein und der Aue kann sich die standorttypische Ufer-
vegetation wieder einstellen. Vor allem der Weichholzauwald mit Silber-
und Bruchweiden sowie der seltenen Schwarzpappel breitet sich nach und
nach entlang des Ufers aus und bietet mit seinem Wurzelwerk verschiede-
nen Fischarten Versteckmoglichkeit und Jungfischhabitate.

Das projektbegleitende hydromorphologische Monitoring wird die
Entwicklungen des Ufers und der Gewissersohle dokumentieren. Da im
Gebiet eine besondere Vielfalt an Insekten- und speziell Wildbienenarten
vorhanden ist, wurden einige dieser Arten in das biologische Monitoring
integriert. Daneben wird das Vorkommen verschiedener Vogel-, Fisch-
und Pflanzenarten untersucht, um den Projekterfolg messen zu kénnen.



Ein Ausblick

In unmittelbarer Nihe zum Projektgebiet wurde bereits vor einigen
Jahren ein dhnliches Projekt umgesetzt. Da die Bedingungen mit dem
Projekt am Kithkopf vergleichbar sind, kann man dort bereits sehen,

wie sich das aktuelle Projekt voraussichtlich entwickeln wird. Nach
Riickbau der Ufersicherung formte der Rhein dort die ehemals einheit-
liche Uferlinie zu einem flachen, stranddhnlichen Gleitufer aus feinen
Kiesen um. Dort, wo das Wasser starker auf das Ufer stromt, transportier-
te es einen Teil der aufgelandeten Sedimente ab und lief} eine senkrechte
Abbruchkante zuriick. Diese neuen Strukturen wurden von verschiede-
nen uferbewohnenden Arten der Fauna und Flora sehr schnell als
Habitate angenommen.
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Erste Erfolge

Die Entfernung des Uferverbaus
hat schon jetzt zu einer groReren
Strukturvielfalt gefiihrt. Erste
hohere Wasserstande des Rheins
haben die Uferbdschung schon
wahrend der Projektumsetzung
teilweise umgeformt. Dabei blieben
die ingenieurbiologisch gesicherten
Bereiche unbeschadet.

Die besondere Lage an der intensiv
genutzten BundeswasserstralRe
Rhein und gleichzeitig in einem
Naturschutzgebiet mit hochwertigen
Auenlebensraumen unterstreicht
den Modellcharakter des Projekts

und fiihrte bereits zu einer Auszeich-
nung im Rahmen der UN-Dekade
Biologische Vielfalt.
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Anbindung eines groflen Auengewassers an den Oberrhein

Dieses Modellprojekt ist nach dem grofien Abgrabungsgewésser benannt, das
sich gegeniiber der Stadt Speyer etwa einen Kilometer lang parallel zum
rechten baden-wiirttembergischen Rheinufer erstreckt. Das Projektgebiet
umfasst auflerdem weitreichende Rinnenstrukturen und Altarme in der
Aue, die heute nur noch wenig Wasser fiihren. Es reicht von Rheinkilometer
397,5 bis 403,0. Mit dem Projekt sollen die Vielfalt und Qualitdt des Gewésser-
und Auenlebensraumes erhoht werden.

Im Mittelpunkt des Projektes steht der verbesserte Anschluss der Rin-
nen und Altarme in der Aue, die auch das Monsterloch mit dem Rhein
verbinden. Aktuell begrenzen gering dimensionierte Einlass- und Aus-
lassbauwerke die Wasserversorgung, so dass in den Abgrabungssee zu
wenig frisches Wasser einstromt und weite Bereiche der Rinnen zeitweise
komplett trocken fallen. Im Monsterloch kam es folglich aufgrund von
Sauerstoffmangel bereits mehrfach zu Fischsterben.

Entlang des Rheinufers im Projektgebiet wird das WasserstrafRen- und
Schifffahrtsamt Oberrhein den vorhandenen Uferverbau entfernen und
die bestehenden Durchlésse vergrofiern. Das fordert die Vernetzung von
Fluss, Ufer und Aue. Der Einbau von Stérbuhnen und Totholzbdumen soll
diese Ausbildung einer naturnahen Strukturvielfalt, auf die Vogelarten
wie der Flussregenpfeifer angewiesen sind, zusétzlich mit flachen, stro-
mungsberuhigten Uferzonen und Kiesbanken unterstitzen.

Mit den geplanten Mafinahmen kann es gelingen, den Sauerstoffgehalt im
Monsterloch zu stabilisieren. Das Stillgewésser wird unter anderem fiir
Fische und andere aquatische Tierarten wieder ganzjihrig erreichbar. Die
verbesserte Anbindung der Aue und die Entnahme standortfremder Gehol-
ze schafft die Grundlage dafiir, dass sich das flir Auen typische Vegetations-
mosaik aus Hart- und Weichholzauwald, Hochstaudenfluren und Réhrich-
ten wieder naturnah entwickeln kann. So entsteht ein dufierst vielfiltiger
Lebensraum, von dem eine grofle Zahl an Insekten-, Amphibien-, Reptilien-,
Vogel- und Fledermausarten profitiert.

Auch dieses Projekt kann die WSV erst umsetzen, wenn ihr mit der erfor-
derlichen Gesetzesdnderung die entsprechende Zustidndigkeit ibertragen
wird. Die nétigen Untersuchungen und Planungen werden zwischen-
zeitlich soweit wie moglich vorbereitet. Mithilfe einer Modellierung
vergleicht das Projektteam unterschiedliche Varianten und ermittelt, wie
viel Wasser aus dem Rhein in die Aue abgefiihrt werden kann, ohne die
zwingend von der Schifffahrt benotigten Wassertiefen in der Fahrrinne
zu beeintriachtigen. Eine unbedingte Voraussetzung fiir die baulichen Ar-
beiten ist die Untersuchung des Bodenmaterials auf etwaige Schadstoffe
und Kampfmittel.



Monitoring

Projekte wie das Monsterloch haben einen besonderen 6kologischen Wert,
weil sie einen extrem selten gewordenen Lebensraum, die stromungsberu-
higten Neben- und Auengewdsser, wieder herstellen. Vor allem verschie-
dene Fischarten sind fiir ihre Fortpflanzung auf diese Lebensrdume an-
gewiesen. Das projektbegleitende Monitoring wird Giberpriifen, inwiefern
die gesetzten Projektziele erreicht wurden. Neben ausgewéihlten Zielarten,
die mit ihrem Vorkommen eine Verbesserung der Habitatbedingungen
anzeigen, werden auch Verdnderungen der Sohl- und Uferstrukturen des
Rheins sowie der Wasserqualitdt im Monsterloch dokumentiert, um damit
Erkenntnisse fiir zukiinftige Projekte zu gewinnen.
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Erste Schritte

Mit dem Abschluss eines Koope-
rationsvertrages zwischen dem
WasserstralRen- und Schifffahrts-
amt Oberrhein und dem Land
Baden-Wirttemberg konnte die
Basis fiir die weitere Planung des
Projekts geschaffen werden. Nur
im Rahmen einer solchen Partner-
schaft wird es moglich sein, die Si-
tuation am Monsterloch nachhaltig
zu verbessern. Die durchgefiihrten
Modellberechnungen zeigen auf,
dass es ohne Beeintrachtigung der
Schifffahrt moglich erscheint, eine
ausreichende Wassermenge in das
Monsterloch abzufiihren, um das
Sauerstoffproblem zu beheben.

Modellprojekte 23
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Bundesamt fiir Naturschutz

,Durch die enge Kooperation der
verschiedenen Bundesbehdérden und
die aktive Einbindung der Bundesldn-
der und regionaler Akteure werden
im Blauen Band die Voraussetzun-
gen geschaffen, Fluss, Ufer und Aue
wieder als Ganzes zu entwickeln und
deren einmalige biologische Vielfalt
und Attraktivitdt zuriickzugewinnen.
Dabei soll vor Ort in den Regionen
ein gesellschaftlicher Konsens zu den
verschiedenen Nutzungsanspriichen
gefunden werden.

Die Erfahrungen zeigen, dass die
Menschen naturnahe Flusslandschaf-
ten schdtzen und gerne fiir Freizeit und
Erholung nutzen.”

Bernd Neukirchen
(Fachgebietsleiter)

Ausblick

Ausblick

Die bisher gewonnenen Erkenntnisse aus der Umsetzung der Modell-
projekte sind dufierst positiv. Sie zeigen auf, dass es moglich ist,
o6konomische und 6kologische, aber auch soziale Interessen an den
Bundeswasserstrafien in Einklang zu bringen und machen deutlich,
dass die verschiedenen Nutzungsanspriiche an Wasserstrafien auch im
verkehrlich intensiv genutzten Kernnetz 6kologische Aufwertungen
zulassen. Dies gilt umso mehr, wenn diese Umgestaltungen im Rahmen
der verkehrlichen oder wasserwirtschaftlichen Unterhaltungsaufgaben
der WSV durchzufiihren waren. Weiter liegt die Vermutung nahe, dass
es insbesondere an den giiterverkehrlich weniger genutzten Bundeswasser-
straflen noch leichter féllt, den Schutz der Natur und die Nutzung durch
den Menschen zu vereinbaren.

Das ,Blaue Band“ ist angetreten, die Schnittstellen und Synergien
zwischen den Zielen des Bundes und der Lander zu identifizieren und fur
die Bundeswasserstraflen neue iibergreifende Konzepte und angepasste
Strukturen zu entwickeln, die verschiedene gesellschaftliche Belange wie
Umwelt- und Naturschutz, Wasserwirtschaft, Wassertourismus, Freizeit
und Erholung zusammenbringen.

Insbesondere die Kooperationen zwischen der Wasserstrafien- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes und dem Forderprogramm Auen sowie den
Projekten der Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben bieten vielfaltige
Moglichkeiten, die verschiedenen Akteure an Fluss und Aue miteinander
zu vernetzen und diese Lebensrdume wieder gemeinsam als Einheit zu
entwickeln. So kann ein Ausgleich unterschiedlicher Interessen an Bundes-
wasserstrafien gewahrleistet und gesellschaftlich in Wert gesetzt werden.

Nachhaltiges, d. h. wirtschaftliches, umweltgerechtes und soziales Handeln
an Bundeswasserstrafien als Selbstverstindnis der WSV wird gestarkt.

Die Voraussetzungen dafiir sind ein klarer Handlungsauftrag, der Mut zu
kreativen und innovativen Losungen und die Bereitschaft, die mit den
grofleren Handlungsraumen verbundenen Chancen zu nutzen. Dabei sind
fiir eine kontinuierliche und zielgerichtete Umsetzung des Programms die
Schaffung der erforderlichen Rechtsgrundlagen und die auskommliche
Ressourcenausstattung bei der Wasserstrafen- und Schifffahrtsverwaltung
ebenso erforderlich wie transparente Planungsprozesse und die partner-
schaftliche Zusammenarbeit aller Beteiligten. Letztlich kann das Pro-
gramm nur erfolgreich sein, wenn es gelingt, die Menschen vor Ort fiir die
Projektgestaltung zu gewinnen und einen fairen Ausgleich aller Interessen
zu erreichen.

Das Bundesverkehrsministerium, die Wasserstraflen- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes und die Bundesanstalten fiir Gewésserkunde und fir
Wasserbau werden sich gemeinsam mit dem Bundesumweltministerium
und den dort beteiligten Behérden, dem Bundesamt fiir Naturschutz und
dem Umweltbundesamt, sowie der Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben
dieser Herausforderung stellen.
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